Yttrande fran Stromsfors Vagforening om
Jarnvagsplanen, miljokonsekvensbeskrivningen,
2023-05-02, arendenummer

TRV 2014/72083, delen Stavsjo — Loddby.

Stromsfors

— orten som
Trafikverket glomde
att samrada med

samt

— kommundelen
Kolmarden som
riskerar att bli utan
dricksvatten



Sa har star det i Trafikverkets miljdkonsekvensbeskrivning
daterad 2023-05-02, om arbetsplatsen vid Boksjo, Norra
tunnelpaslaget, tvars 6ver E4 fran samhallet Strémsfors :

”Byggandet av jarnvdgen kommer att medféra ett
omfattande arbete med avverkning, sprangningatr,
schakter, bergkross, betongtillverkning och transporter.
Stérningar i form av buller och vibrationer, avgasutslapp,
stoft och damm, grumling av vattendrag samt utslépp av
kvévehaltigt lanshallnings- och lakvatten till recipienter dr
att vanta.”

Eftersom Stromsfors Vagférening inte hort ett ord fran
Trafikverket om Ostlanken-projektet och tunnelbygget vid
Boksjoé hemstallde féreningen den 23 april 2023 om samrad i
enlighet med 2 § Lag (2017:963).

Detta eftersom samtliga boende i Stromsfors berérs pa flera
satt av planerade arbetet vid Boksjo. Vi bad d&ven om samrad
pa plats.

Svaret blev féljande:



Yttrande fran Stromsfors Vagférening om
Jarnvagsplanen, miljokonsekvensbeskrivningen,
2023-05-02, arendenummer TRV 2014/72083, delen
Stavsjo — Loddby.

Forst Trafikverkets pastaende enligt miljokonsekvensbeskrivningen
med (kursiv stil), sedan féljer var mening (rak stil) med
faktaunderbyggnad.

Vi bérjar med sammanfattningen i miljokonsekvensbeskrivningen:

Pa grund av den redan héga trafikbelastningen &r det idag inte
mdjligt att sétta in fler tdg pa de tider nér efterfragan pa tagresor ar
som stérst, utan att férldnga restiderna. P& sa vis hdmmas
utvecklingen av tagtrafiken samt en évergéng till ett mer
miljéanpassat och hallbart resande.

> Det finns jarnvagsstrackor dar betydligt flera tag kors. Enligt
Trafikverkets "Rapport Jarnvagens kapacitetsutnyttjande 20227,
passerar ca 22 tag/dygn Kolmarden station. Strackan Hassleholm —
Kristianstad, som ocksa ar enkelsparig, trafikeras med 109 tag/dygn.
Det gar att kora flera tag pa Nykdpingsbanan.

En miljbeddémning gérs dérfér av projektet, dér syftet ar att integrera
miljéaspekter i planering och beslutsfattande sa att en hallbar
utveckling framjas. Miljbbedémningen syftar dven till att allmanheten
ska fa insyn i och kunna paverka projektet.

> Trafikverket har gjort en miljbkonsekvensbeskrivning pa 214 sidor.
Dartill finns en mangd kartor och dokument som tillhér
Jarnvagsplanen. Allménheten far fyra veckor pa sig att komma med
slutliga synpunkter, medan Trafikverket jobbat med det hela i manga
ar. Under tiden har det dessutom varit en pandemi som begransat
allmanhetens mgjligheter att ta del av informationsméten.
Samradsforfarandet med de "direkt berérda” som kallats enskilt har
styrts av en plankarta fér samrad som nar det géller de enskilda i
princip handlar om 50 meter pa vardera sidan Ostlankens spar
(nedan). Det innebér att Trafikverket avgér om nagon ar berérd eller
inte. Det strider mot saval nationell lag som EU-direktiv.



Enligt Trafikverkets tolkning &r boende och végféreningen i samhéllet Strémsfors INTE sérskilt
berérda, vilket strider mot savél nationella lagar som EU-direktiv.






> Tittar man pa listan ovan finns inte en enda férening i Kolmarden
med. Daremot finns féreningar inom nasta jarnvagsstracka med, fran
Loddby och séderut. Kan det vara sa att Trafikverkets tjansteméan
inte kan geografin i omradet och lagt in fel lista i Stavsjé — Loddby-
delen? Har verkligen TRV haft samrad med nagon foérening i
Kolmarden?

Inom jarnvagsplaneprocessen halls samrad med berérda
fastighetségare, ndrboende, allménhet och berérda myndigheter fér
att identifiera och férankra vilka miljéfragor som ska beskrivas i
projektets miljékonsekvensbeskrivning.

> Ett exempel visar att detta med narboende inte tagits pa allvar.
Samhallet Stromsfors intill norra tunnelpaslaget vid Boksjo finns inte
med pa nagot séatt i samradslistan. Inte heller Strémsfors
Véagférening eller ndgon annan organisation, eller féretag i omradet.
Forslaget om arbetsvag forbi Tysktorpet ar ocksa ett exempel. Har
“erbjéds ett tjugotal hushall och ett tiugotal myndigheter och
féreningar samrad”, men ingen i Stromsfors 50 meter bort pa
motsatta sidan E4.

Det finns fér évrigt inte tjugo hushall pa platsen!

Ett annat exempel ar att grundvattentakten vid Stubbetorp —
Halsbraten inte har kommunicerats med nagon i Kolmarden. Inte
nagonstans i hela Jarnvagsplanen star det att tékten forser hela
Kolmarden (nastan 6 000 personer), Kolmardens Djurpark,
vardcentral, dldreboenden, skolor, forskolor, affarer,
restauranger och en rad andra féretag med dricksvatten.
Projektledarna hade inte en aning om detta, da de blev upplysta av
boende i omradet.

Under mars-april 2017 genomférdes ett samrad kring de allménna
védgar som pdverkas av Ostldnken. Inga skriftliga synpunkter inkom
fran allménheten eller fastighetsédgare.

> Inte alls konstigt att synpunkter ej inkom, eftersom det forst nu i
MKB sags hur t ex E4 paverkas samt vilka andra allmanna vagar
som kommer att anvandas och hur de ska anvandas. | mitten av
februari 2017 lades tunnelalternativet fram. Tidigare skulle sparen
I6pa i en skarning genom Kolmarden. Samradet avslutades 26 mars
och inte i april som sags har.

Vid Gullvagnen finns ett omrade med isélvsmaterial vilket bildar en
grundvattenférekomst, Halsbraten Stubbetorp, som dven omfattas
av ett vattenskyddsomrade. Ostldnken passerar cirka 500 meter fran



omradet. Det kan uppsta en liten férlust av vattentillrinning till
grundvattenférekomsten men den langsiktiga konsekvensen bedéms
vara obetydlig.

Konsekvenserna for reservvattentdkten Boksjon bedéms bli
obetydliga. Den laga halten féroreningar i dagvattnet fran Ostldnken
bedéms inte paverka méjligheten till dricksvattenuttag fran Béksjon
negativt.

> Se vart svar nedan 7.3.7 Grundvatten 7.3.1.2 Nulage

Byggandet av jarnvdgen kommer att medféra ett omfattande arbete
med avverkning, sprdngningar, schakter, bergkross,
betongtillverkning och transporter. Stérningar i form av buller och
vibrationer, avgasutsléapp, stoft och damm, grumling av vattendrag
samt utsldpp av kvédvehaltigt ldnshallnings- och lakvatten till
recipienter dr att vanta. Ldnshallningsvatten fran byggandet av
Komardstunneln kommer att ledas till reningsverk, men viss
brédddning kan komma att ske vid till exempel héga fléden pa grund
av regn. Brdddning sker da till Norrviken som é&r en del av Inre
Braviken.

De tillfélliga stérningarna under byggtiden kommer att paverka
ndrboende, den ndrmaste omgivningens naturliv, kulturmiliéer och
omraden for rekreation.

> Se vart svar nedan under 2.4 Byggskedet — 2.4.3.2
Kolmardstunneln

Paverkan pa ndrboende, den ndrmaste omgivningens naturliv,
kulturmiliéns upplevelsevérde och rekreationsmdjligheter kan bli stor
under byggtiden. Vid uppréttande av bygghandlingar kommer behov
och atgérder for skydd mot stérningar under byggtiden att
preciseras.

Byggnationen av Ostldénken kommer att medféra omfattande
hantering av berg- och jordmassor. Arbetet med masshanteringsplan
pagar och kommer att fortsétta dnda fram till byggskedet. Inom
delstrdckan finns bergmassor som inte kan anvédndas inom
delstrdckan. Trafikverket arbetar for att massorna ska komma till
anvéndning pa annat sétt. Det blir omfattande masstransporter.

> Se vart svar nedan 7.5.7.3 Masshantering samt 7.5.5 Risker under
byggskedet.

Delstrédckan Stavsjé-Loddby kan innebéra paverkan pa atta
ytvattenférekomster bestaende av fyra vattendrag (Svintunaan,



Getabéacken, Torshagsan, Pjéltan), en sjé (Skiren) och tre kustvatten
(Inre Bréaviken, Loddbyviken, Pampusfidrden). Aven tva
grundvattenférekomster (Stubbetorp och Aby) kan péverkas.
Beddmning har gjorts fér ovan ndmnda vattenférekomster om
paverkan kan uppsta, under bygg- eller driftskede.

> Trafikverkets bedémning ar att dessa vattenférekomsters status
kommer att fdrsdmras ndmnvart, ja sa blir det!

Enligt Jarnvagsplanen ségs:

Ansvariga fér omradet "Vatten” dr: Hydrogeologi: Jonathan Udén,
Ytvatten: Patricia Moreno Arancibia, MKN Ytvatten: Andrew Quin.
Vi konstaterar att det inte finns nagon direkt ansvarig fér
Grunadvatten, &ven om Andrew Quin jobbar med
vattenskyddsomraden.

> Har &r risken stor att ndgot kan handa med Kolmardens
dricksvatten. Innan bygget startas maste det finnas en plan B som
kan séattas in omedelbart om olyckan skulle vara framme. Att
anvanda reservvattentdkten Bbksjon ar ingen bra I6sning eftersom
den far sdmre standard ju langre bygget pagar — allt kontaminerat
vatten som inte kan tas om hand hamnar i Boksjon. Det &r ocksa helt
orealistiskt att placera ut renvattentankar i Kolmardens samhaéllen,
som en projektledare ansag vid férfragan, liksom det skulle vara att
kdra vatten till befintliga vattenverket i Stromsfors.



> Konstaterar att det inte finns nagon direkt ansvarig for
Grundvatten, &ven om Andrew Quin jobbar med
vattenskyddsomraden.

Konstaterar dven att det inte finns nagon direkt ansvarig for
trafikmiljon (E4 samt de lokala vagarna dar byggtrafik skall ga) langs
strackan Stavsj6 — Loddby, &ven om Sofia Eriksson (Befolkning och
halsa) har det som del i helheten. Helt ny pa Trafikverket (maj 2023).

2.1 Strdckning och utformning av Ostlénken

Néra ldnsgrédnsen kommer en driftplats att anldggas som ska
innehélla fyra sparvéxlar. Jdrnvédgen passerar i denna forsta del
frémst i skérning.

> Att placera fyra sparvaxlar i en skarning kan inte vara optimalt om
en ursparning skulle intraffa. Vidare ar platsen bara nagra hundra
meter fran sjon Gullvagnen som har koppling till grundvattentéakten
for hela Kolmarden.

Intill ldnsgrénsen mot Sédermanland ska finnas sparvéxlar i skdrningen. Véxlar &r alltid
problematiska av skilda skéal. Olyckor kan intréffa och olycka i skdrning nagra hundratal meter
fran Gullvagnen och vattentékten &r inte optimalt.

2.1.3 Ombyggnad av enskilda vdgar

Vadgen mot Stubbetorp ska byggas om men planeras att hallas
Oppen for allmanheten under arbetet med ombyggnationen. En
strédcka pa vdgen mot Stubbetorp till upplagsytan vid Gullvagnen/
Grantorp kommer att anvéndas for transporter av massor fran
arbetet med jarnvédgsanldaggningen.

> En vag far inte "planeras hallas éppen for allménheten”. Den
maste, dar det inte finns andra méjligheter, hallas 6ppen for till
exempel ambulans, brandkar och 6vrig trafik, bl a Nodra som har att
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kontrollera vattenutrustningen. | vagkant samt under E4-bron for
Skinnarbovégen gar ledningarna till vattenverket i Stromsfors samt
aven fiberkabel till kunder langs vagen.

Enligt Boverkets regler maste en vag av denna typ hallas 6ppen
eftersom det inte finns nadgon annan vag till och fran. Och precis héar
ska Ostlanken sprangas ner i skarning som mest cirka 23 meter.

2.3.1 Berdrda allmédnna végar

E4 ingar i TEN-nétet (Transeuropean Network) och &r utpekad som
riksintresse, se Figur 36. E4 &r dven utpekad som en nationellt och
regionalt viktig vdg och ingar i det funktionellt prioriterade végnéitet
for dagliga personresor, kollektivtrafik samt langvéga personresor.
E4 &r dven utpekad som primér vag for farligt gods.
Hastighetsgrdnsen pa delen inom jarnvédgsplanensomrade &r 110
km/tim.

> Reservvag for E4 &r lansvagarna 899/898 som passerar genom
Stromsfors samhalle och vidare mot Nykdping och saledes kan
farligt gods transporteras dar. | MKB:n ar dessa vagar nagot felaktigt
beskrivna. Vidare &r orten felstavad. Geografiskt ligger Stromsfors
pa Ostra sidan E4 mitt emot norra tunnelpaslaget och far en kraftig
6kning av tung trafik.

| och med att Nykdpingsvagen genom Strémsfors &r reservvag for
E4 och da det relativt ofta intraffar olyckor pa E4, dras all trafik
genom samhaéllet. Vid dessa tillfallen kan det vara k6 fran Stromsfors
till Stavsjo eller tvartom.

2.4 Byggskedet

Maénga tunga transporter med framfér allt massor fran
arbetsomradet, men ocksa byggmaterial till arbetsomradet, kommer
att belasta det allméanna védgnétet. Under byggskedet behévs dven
tillfélliga végar for till exempel materialtransporter. Byggtrafiken kan
orsaka kébildning pa végar. Fér att minska stérningar for tredje man
och sakerstélla att trafiksdkerheten inte paverkas kan det till exempel
krévas begrédnsning av hastighet pé vissa stréckor. Aven tillfélliga
omldggningar av vdgar kan bli aktuella, till exempel nér en
jarnvégsbro ska byggas 6ver en befintlig vdg. Vid sprdngning och
vissa andra arbeten kan det behévas kortare totalavstangningar
samt eventuella tillfélliga omldggningar av végar.

> Genom Stromsfors samhalle pa Nykdpingsvagen (reservvag for
E4) maste hastigheten sankas till maximalt 40 km/tim. Dér finns bl a
en korsning med begransad sikt, en lekplats direkt intill vagen, samt
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flera Gvergangsstallen (bilderna ovan). Korsningen Nykdpingsvagen
(899) - Sjoviksvagen (904) ar redan idag hart belastad, speciellt
under sommarmanaderna da trafiken till och fran Kolmardens
Djurpark passerar dar. Kobildning uppstar ofta redan nu. En rondell
(markutrymme finns) vore en l6sning samtidigt som en sadan drar
ner hastigheten for bilister som kommer fran E4 via trafikplats
Stromsfors. Samrad med Stromsfors Vagforening och boende
om trafiksituationen har Trafikverket vagrat!

Da anldggningsarbetena omfattar flera arbetsmoment och bland
annat passerar boendemiljéer och andra miljévédrden, kommer
planerade atgéarder att behéva anpassas beroende pa var de utférs.

> Stromsfors samhaélle ar den stérsta boendemiljon i direkt
anslutning till strackan Stavsjoé — Loddby. Har ska byggtrafik passera
i stor omfattning. Norra tunnelpaslaget med allt arbete ligger tvars
over E4, vilket gor att samhallet kommer att paverkas saval av trafik,
som buller och damm. Kisel- och kvartsdamm kan spridas upp mot
en km i vissa vindar. Strémsfors samhélle &r belaget mindre an 500
meter fran planerat krossverk och masshantering, rakt nedanfér
Vargberget. Dessutom skall krossverket bevattnas och féljden blir
lakvatten som s6ker sig ner i Boksjon. Hittills har Trafikverket vagrat
samrad med boende eller Stromsfors Vagférening, vilket strider emot
nationella lagarna och EU-direktiven om samrad. | Strémsfors finns
cirka 270 fastighetsdgare och narmare 700 boende.
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2.4.1 Arbetstider

Nattarbeten kan komma att bli aktuellt till exempel vid planerade
totalavstédngningar pa Sédra stambanan. Det kan dven bli aktuellt
med nattarbete vid drivning av tunnel fér att fa en sa kort byggtid
som mdjligt. Dessa arbetstillfédllen kommer att delges tredje man i
god tid innan genomférandet.

> Har saknas uppgift om hur tredje man kommer att delges.

2.4.3.1 Lansgrénsen till B6ksjé

Masstransporter fran bergskarningen kérs i sa stor utstrdckning som
mdjligt i linjen for att minska pdverkan pa boende i omradet och
slitage pa det allménna végnétet. Transporterna fran skédrningen vid
Stralen kommer att ga via arbetsvag fram till en tillfallig trafikplats vid
Béksjé. Den temporéra trafikplats som ar néadvéndig for att komma ut
pa E4 féreslas nyttjias under hela byggtiden.

> Temporéra trafikplatsen blir mycket starkt belastad, vilket gor att
trafiken pa E4 férmodligen ocksa berdrs under hela byggtiden.
Tillsammans med 6vriga tre tillfélliga pa- och avfarter till E4 samt
trafikplats Stromsfors och trafikplats Stavsj6 gor att strdckan Stavsj6
— Stenkullen bér hastighetsbegransas.

2.4.3.2 Kolmardstunneln

Vid det norra tunnelpaslaget finns ett antal tunga anldggningsdelar
vilket innebdr att trafikméngden i omradet kommer att 6ka under
byggtiden. Ny bro éver E4 kommer behdva anldggas tidigt for att
hantera den 6kande méngden transporter. Byggtrafiken i omradet
kommer att bli omfattande pa grund av att det dr s& manga olika
delar som ska byggas pa en liten strédcka och att etableringsytorna &r
begrénsade.

> Se kommentar ovan under 2.4

Tunneldrivningen kan ske fran norra spartunnelmynningen och
servicetunneln vid Bbksjé samt arbetstunnlarna vid Svartgdlen,
Rédmossen och Persdal. Fran respektive arbetstunnel i Svartgélen,
Rédmossen och Persdal sker drivning i bade norr- och sédergaende
riktning.

Borrning och spréngning kommer att paga kontinuerligt da arbetet
pagar parallellt med att driva spar- och servicetunnel. Varje laddning
innebdr att man sprédnger 5 meter tunnel at gangen och man raknar
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med att sprénga cirka 15 meter per vecka vid varje arbetsfront.
Massor transporteras direkt ut pa E4 via tva tillfalliga ramper.

> Tillsammans med norra tunnelpaslaget blir det under lang tid
borrning och sprangning at sju hall — séderut vid Boksjé samt i bada
riktningar vid Svartgblen, R6dmossen och Persdal. Det har
betydelse fér mangden vatten som atgar.

Vid tunneldrivning kommer stora méngder vatten att krdvas.
Grundvattenflbdet ar for lagt for att vattenbehovet ska kunna tdckas
av borrade brunnar i ndromradet. Néarliggande sjéar och vattendrag
ar antingen for sma eller har fér stora miljévérden for att vatten ska
kunna hamtas ddrifrdn. Da det inte heller finns nagot nérliggande
VA-system maste langa VA-ledningar med kompletterande
pumpstationer anldggas. VA-ledningarna forldggs i vdgomradet till
E4 och fbljer ramperna och vdgarna upp till respektive
produktionsyta vid Béksjé, Svartgélen, Rédmossen och Persdal.
Vatten till tunneldrivning levereras fran Nodra AB via en temporar
tryckstegringsstation.

> En borrigg med tre armar behover cirka 25 m3 vatten i timmen.
Borrning at sju hall = 7 x 25 m3/tim = 175 m3/tim = 1 750 m3/10 tim
arbetsdag. Kan Nodra leverera detta? Borrning vid skarningen
mellan l&nsgransen och Gullvagnen finns inte ndmnd. Var ska vatten
till den tas ifran?

Vidare heter det pa annat hall i MKB:n att lakvattnet kan behéva
spadas 5 ganger innan det slapps. Det innebér upp till 5 x 1 750 m3/
10 tim. Det ar lika med upp till 8 750 m3/tim = 87 500 m3/arbetspass
om 10 timmar.

| MKB:n anger Trafikverket atgangen till 600 m3/dygn. Tva manader
senare har den siffran uppgraderats till 1 400 m3/dygn.

Under produktionen av tunneln anvéands vatten som efter
anvédndandet behéver ledas bort efter lokal rening, som exempelvis
pH-justering, sedimentation och oljeavskiljning. Detta vatten
bendmns ldnshallningsvatten. Lédnshallningsvatten fran tunnel bestar
av en blandning av processvatten som anvénds bland annat for
borrning samt inldckande grundvatten. Lénshallningsvattnet kommer
ledas till reningsverk via nya VA-ledningar. Braddning av
ldnshallningsvatten till Norrviken, en del av Inre Braviken, kan
férekomma vid till exempel stérre flodestoppar i samband med stora
nederbérdsméangder som paverkar reningsverkets kapacitet.
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> Nya VA-ledningar till reningsverket vid Slottshagen heter det.
Nagra sadana finns veterligen inga beslut om. Hur paverkas innersta
Braviken om vattnet maste braddas? | avsiktsforklaringen mellan
TRV och Nodra finns uppgifter om eventuell uppgradering av
Slottshagens reningsverk. Vem ska sta for detta?

7.3.1 Grundvatten 7.3.1.2 Nuldge

... Vid Stubbetorp, cirka 300 meter fran féreslagen sparlinje, gar
isdlvsmaterial i dagen, vilket ocksa &r en utpekad
grunadvattenférekomst...

Sparlinjen inom Stavsjé-Loddby passerar cirka 500 meter ifran tva
utpekade grundvattenférekomster, en isélvsaviagring vid Halsbraten-
Stubbetorp (ID: SEA7SE 651227-153217), som utnyttjas som
kommunal dricksvattentédkt och omfattas av ett
vattenskyddsomrade. ..

Stora grundvattenmagasin kan hittas i isélvsavilagringar. Pa denna
strédcka finns en formation med isélvsavlagringar som ligger norr och
séder om sparlinjen i héjd med sjén Gullvagnen. De mest
vattenférande delarna av formationen berdrs inte av sparlinjen. | den
norra delen bendmns isélvsformationen Halsbraten Stubbetorp efter
sitt vattenskyddsomrade (ID: 2 030 610). Formationen har bildats
ldngs en sprickdalgang och bestar av mycket vattenférande jordarter
omgivna av berg, lera och morén. Det stora grundvattenmagasinet i
isdlvsaviagringen star sannolikt i kontakt med ytvattnet i Gullvagnen.
Grundvattenmagasinet Halsbraten-Stubbetorp &r en
grundvattenférekomst (ID: SEA7SE 651227-153217) som omfattas
av miljékvalitetsnormer och har klassats ha god kemisk samt god
kvantitativ status, se kapitel 8 Miljékvalitetsnormer. Idag nyttjas
grundvattenférekomsten som kommunal dricksvattentdkt och har en
uttagsmdjlighet pa 5-25 I/s. Att samma isélvsformation har tva olika
omrades-ID beror pa att det ar olika klassningar och skydd som
berér den.

> | MKB:n omtalas att sjén Nedre Glottern &r vattentakt for Aby
vattenverk. Ingenstans i hela Jarnvagsplanen star det att Stubbetorp
— Halsbraten ar vattentékt for Kolmarden. Har star enbart ’kommunal
dricksvattentakt”. Pa det séattet har inte Kolmardsborna blivit upplysta
om verkligheten.

Héar havdas att takten inte berdrs av sparlinjen samtidigt som det
sags att grundvattnet star i kontakt med ytvattnet i Gullvagnen.
Kontamineras det vattnet ar det risk att aven vattentakten
kontamineras.
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| anslutning till Gullvagnens sédra strand finns ett vatmarksomrade
dar grundvattnet star i niva med markytan. | dalgangen kring sjén
férekommer frémst isélvssediment, postglacial finsand och kérrtorv.

> Detta omrade ska saledes gravas ur och fyllas med kross som
grund for jarnvagsbanken. Hur paverkar det Gullvagnens vatten?

7.3.1.4 Effekter och konsekvenser av utbyggnadsalternativet,
Kumulativa effekter

Idag finns det inga vattenverksamheter vars paverkansomrade
sammanfaller med férvéantat paverkansomréade for Ostldnken.

... Vid samtliga passager med grundvattenférekomster ligger
jarnvdgen pa sadant avstand att en potentiell avsdnkningstratt kring
skdrningen inte nar, eller precis gar éver grdnsen till,
grundvattenférekomsten. ..

Ingen 6vrig effekt pa dricksvattenférsérjning har identifierats for
delomradet.

> Under byggtiden finns det definitivt verksamheter som
sammanfaller med omraden som kan paverkas. Den stora
upplagsytan vid Grantorp (se kartbilderna) stracker sig langs hela
Gullvagnens 6stra sida och tangerar vattenskyddsomradet med
enbart nagra tiotal meter emellan och en hoéjdskillnad pa cirka 20 —
40 meter.

VATTEN RINNER NERAT!

| sammanstélining tabell 26, sidan 139 i MKB:n heter det for hela
delen lansgransen — Stralen: “Grundvattenbortledning (permanent).
Bedémda vérdet fér Kolmardens vattentékt sdgs vara hégt och
effekten pa grundvattenférekomstens tillrinning bedéms som
“forsumbar till liten och bedéms ej ha en langsiktig konsekvens.”

> Detta &r slutsatser fér en fardig Ostlanken, men inte under
byggtiden med den arbetsyta pa 190 000 m2 med stenkross och
massupplag som ska finnas dar.

> Arbetsomradet (140 000 m2) vid "byggnavet”, tunnelpaslaget vid
Boksjo, kommer naturligtvis att paverka Boksjon under hela
byggtiden. Boksjon ar reservvattentakt fér Kolmarden.

Ytvattnet rinner fran Gullvagnen via Stralen till Boksjon och har
kommer naturligtvis lakvatten att na Boksjon.



Vattenférsérjning

Den tillgéngliga uttagsméangden
fér en dricksvattentédkt kan
minska om
grunadvattenbortledning sker
eller tillrinningsomradet minskar.
En sédnkning av
grundvattennivan kan innebéra
férdndrade strémningsmdénster
och att vattenkvaliteten
paverkas genom att exempelvis
féroreningar forflyttas och sprids
Over en stérre yta, dock har inga
féroreningar identifierats pa
strdckan Stavsjé-Loddby som
kan paverka befintliga
vattentékter.

> "Inga féroreningar har
identifierats...”, kanske helt ratt,
men under byggtiden kan
fororeningar latt uppsta. Da blir
det stora problem. Darfér maste
en plan B finnas fér att snabbt
séttas in om det sker en olycka.
Néar det galler enskilda brunnar
finns inte samtliga med i planen,
inte ens alla brunnar som har
vattendomar.

Boksjon utgor reservvattentakt
fér Norrképings kommun och
bedéms ha ett mattligt véarde for
dricksvattenférsérjning.
Avrinningsomréadet &r stort och
dagvattnet fran Ostldnken renas
och férdréjs i diken innan det
nar Béksjén.
Féroreningsinnehallet i

18

Vid Grantorp tangerar arbetsytan
grundvattentékten fér Kolmarden.

dagvattnet bedéms vara lagt och halterna ar betydligt lagre dn
grédnsvérden i Livsmedelsverkets fdreskrifter om dricksvatten.
Erosionsskydd skyddar vattendragen fran grumling dér det bedémts

néavéandigt.
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Norra &nden av Gullvagnen dér grundvattentédkten och sjéns ytvatten blandas,
beroende pa vilken riktning vattnet strémmar. Normalt gar grundvattnet norrut frén
Gullvagnen.

Ytvattenflédet till B6ksjon 6kar i en liten omfattning (ca 1,2 procent i
och med den bkade arealen). Den lilla 6kningen av flédet och halten
fororeningar i dagvattnet fran Ostldnken beddéms inte paverka
mdjligheten till dricksvattenuttag fran sjén negativt. Ostldnken
bedéms fa obetydliga konsekvenser fér Béksjon. Vattnet fran
Boksjén avrinner mot Inre Braviken via Svintunaan.

> Har far man komma ihag att féroreningarna fran E4, som passerar
Boksjon med nagra fa meter langs en stracka pa flera hundra meter,
maste vagas samman med féroreningarna under byggtiden och
senare med en lagre siffra. Dessutom 6kar ytvattenflédet, ma vara
med en dryg hundradel, men en icke obetydlig 6kning till det samre
blir det f6r Kolmardens reservvattentakt.

Vatmarker

Inom avrinningsomréadet férsvinner cirka 4 hektar vatmark, for att ge
plats at den permanenta anldggningen samt att ge plats at
produktionsytor under byggskedet som inte aterskapas efter
avslutad byggnation. Vid vatmarkerna med ID NH3-10062 och
NH3-10063 kommer en tédtkdrna anldggas i stédfyliningen fér att
minska avrinningen, se Figur 103. Vatten som trédnger in i
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jarnvédgsanldggningen kommer att avledas till Gullvagnen via
dagvattenanldggningen. Det kommer dédrmed att aviedas ftill
Bdksjons avrinningsomradet istéllet fér som i nuldget Bjérnsjéns
avrinningsomrade. Omradet som berérs av denna dndring &r mycket
litet i forhallande till de bada avrinningsomradenas totala utbredning.

> Vatmarker som foérsvinner ar betydligt stérre (minst 20 ha), vilket
innebar att det kommer att ske en minskning till Bjornsjons
avrinningsomrade och darmed en minskning till grundvattentakten
vid Stubbetorp — Halsbraten. Vattnet rinner norrut i dalen i
normallaget.

7.3.4 Risk for éversvdmning
Hér tas en rad risker upp till bedémning...

> Vill bara notera att uppstréms Aksjobécken finns en damm som
inte ar av hogsta klass. Dessutom har hér faktiskt intraffat en
dammolycka med éversvamning som féljd. Detta var fér nagra
hundratal ar sedan och beskrivs i en av béckerna om Kolmarden.

7.5 Byggskedets miljokonsekvenser och resursanvandning, 7.5.1
Byggbuller

Utmed hela Ostldnkens strdckning kommer bullrande arbeten i form
av bland annat sprédngning, schaktarbeten, palning och spontning att
utféras. Bullrande arbetsmoment frén exempelvis spontning och
borrning i berg kan ge ekvivalenta ljudnivaer éver 60 dBA inom ett
omrade av 500 meter fran ljudkéllan. Luftburet buller frén
anldggningsarbeten ska begrédnsas for att klara Naturvardsverkets
riktvérden for byggbuller, se Tabell 30. Fér vissa arbeten kommer det
darfér att krdvas temporéra bullerskyddsatgérder.

Oversiktliga berdkningar fér en krossverksamhet i Béksjé visar att de
nédrmaste atta bostadshusen kan fa éver 50 dBA vid fasad vid
krossning.

>17.5.1.1 heter det "Trafikverket kommer genom métningar félja upp
buller, stomljud och vibrationer under byggskedet”. Har finns ingen
information om var dessa maétningar skall ske. Om man tittar pa figur
153 i MKB:n verkar det som om matningar skall ske inom mycket
begransade omraden. Bullret fran E4-trafiken maste aven
sammanvagas med bullret fran arbetsytan vid Boksjo. Vidare kan
konstateras att det finns ekoeffekt i hela omradet, vilket gor att buller
hors langt at dster, vilket inkluderar hela Stromsfors samhalle.

7.5.4 Tillgénglighet under byggskede
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Undergang E4, Skinnarbovédgen mot Stubbetorp — Halsbréaten dér
Kolmardens dricksvattentékt finns. | vdgen finns vattenledningarna samt
bredbandsfiber och hédr ska Ostldnken dras tvérs végen.

Vdgen mot Stubbetorp ska byggas om men planeras att hallas
Oppen for allménheten under arbetet med ombyggnationen. En
strdcka pa vdgen mot Stubbetorp till upplagsytan vid Gullvagnen/
Grantorp kommer att anvéndas fér transporter av massor fran
arbetet med jarnvédgsanldggningen.

> En véag far inte "planeras hallas 6ppen for allménheten”. Den
maste, dar det inte finns andra méjligheter, hallas éppen for till
exempel ambulans, brandkar och 6vrig trafik. Detta enligt Boverkets
regler.

> Stromsfors- och Norrkdpingsbornas begransningar att na
friluftsomradet vid Lilla Algsjon kommer att bli till stor nackdel, inte
minst f6r barnfamiljer.

> | Norrkdépings kommuns dversiktsplan for framtiden visas
fritidsomréadet vid Lilla Algsjén som en stor tillgéng. Se bild nedan.
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Kommunen har stora planer fér utbyggnad av Strémsfors och
Krokek.

Bron éver E4 vid trafikplats Strémsfors 4r smal och saknar
gangbana. Har blir byggtrafiken mycket kraftig.
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Arbetena i omradet kring Boksjé &r omfattande. En temporér
trafikplats anldggs for att byggtrafik ska kunna komma direkt ut pa
E4. Genom detta begrédnsas byggtrafik pa lokalvédgar. En ny bro éver
Ostldnken och E4 ska anldggas. Befintlig vdg kommer breddas
(véster om E4) och befintlig bro kommer vara kvar sa ldnge som
modyjligt for att separera byggtrafik fran annan trafik.

> Den temporéra trafikplatsen ar en nédvandighet, men kommer
tillsammans med de &vriga tillfalliga trafikplatserna langs strackan till
Stenkullen, att paverka trafiken pa E4 mycket kraftigt.
Hastighetsbegransning bér dvervagas.

Strdckan mellan trafikplats Strodmsfors och den nya arbetsvégen till
Svartgblens tunnelmynning kommer anvéndas fér byggtransporter
fran arbetstunneln under hela byggtiden. Fér att minska paverkan pa
de boende, inte férsdmra trafiksdkerheten samt for att skydda Gamla
Stockholmsvégens kulturvdrden kommer transporterna till
tunnelmynningen ske en kort strdcka pa Gamla Stockholmsvégen,
via en ny arbetsvdg oster om Tysktorpet som sedan ansluta till en
befintlig skogsvdg som rustas upp fram till Svartgélen.

> Trafikplats Stromsfors kommer att bli hart belastad under hela
byggtiden. Den kommer att vara ett nav i alla transporter till och fran
arbetsytan vid Boksj6. Bron 6ver E4 ar mycket smal och saknar
gangbana. Har bér nagon form av gangbana ordnas, kanske
pabyggnad pa norra utsidan, samt dvergangsstalle dver pafart till E4
i sjalva den droppformade rundkérningen éster om bron. Se bild
ovan.

> Korsningen Nyk&pingsvagen (899) - Sjéviksvagen (904) blir ocksa
hart trafikerad. Se férslag ovan under 2.4 Byggskedet.

7.5.5 Risker under byggskedet

Tunga transporter

Risken foér kollisioner, pakdérningsolyckor och singelolyckor kommer
Oka pa grund av ett stort antal tunga transporter pa végar, bade pa
stérre vdgar och végar dar det normalt inte fbrekommer omfattande
transporter. Manga tunga transporter med framforallt massor fran
arbetsomradet, men ocksa byggmaterial till arbetsomradet, kommer
att belasta det allménna védgnétet. Byggtrafiken kan orsaka
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kébildning pa végar, utsldpp av drivmedel och i vérsta fall
trafikolyckor med dédlig utgang. En 6vergripande trafikutredning av
hur tillkommande byggtrafik kan hanteras i trafiklésningar utan att
férsédmra trafiksédkerhet och funktion har genomférts i PM
Overgripande trafikutredning med trafiksékerhetsanalys fér delen
Stavsjé-Loddby (Trafikverket 2020j). Alternativ kring byggtransporter
pa E4 via tillfélliga trafikplatser har ocksa utretts.

> Enligt denna utredning med bilagor finns forslag pa olika lI6sningar,
men rent generellt raknar TRV med Iagre trafikintensitet mot det
troliga utfallet. For varje tunnelpaslag sédgs det handla om 100 - 200
lastbilar per arbetspass, men det finns inga siffror pa hur manga
fordonsrérelser det kan tankas bli totalt vid tpl Strémsfors respektive
tpl Stavsjé samt vid tillfalliga tpl Béksjd, som ju blir navet i hela
bygget och déar stenkross ska finnas.
For samtliga trafikplatser betonas hansynsmalet och funktionsmalet i
namnd PM.
Bland annat sags
att gang- och
cykeltrafikens
framkomlighet
ska vara séker.
Ingen kdbildning
ska ske pa E4.
Inget specifikt
sags dock om
NykoOpingsvéagen
genom
Strémsfors
samhalle under
fOrsta byggtiden
da Nykopingsvagen maste anvandas. | korsningen med Gamla
Krokeksvagen ar sikten skymd (bilden ovan).
| Jarnvagsplanens MKB framgar inte detta klart. Inget sags heller om
korsningen Sjoviksvagen - Nykdpingsvagen som vid normaltrafik kan
vara problematisk, sarskilt sommartid med trafiken till och fran
Kolmardens Djurpark.

7.5.6 Vattenhantering, Lédnshallningsvatten fran tunneldrivning
Tunneln genom Kolmarden byggs via fyra arbetstunnlar vid: B6ksj6,
Svartgblen, Rédmossen och vid Persdal. Tunneldrift kommer dven
att ske vid sédra tunnelmynningen pa en kort strécka. Nar
Kolmardstunneln byggs krévs stora mangder vatten vid borrning fér
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sprangladdningar, upp till 600 m?3 per dygn vid arbetstunnlarna vid
Svartgdlen, R6dmossen och Persdal samt vid norra
tunnelmynningen.

> Har anges behovet av vatten vid borrning till 600 m3 per dygn.
Normalt &r att borriggar med tre borrarmar anvénds. Dessa kréaver
cirka 25 m3 per timme, vilket pa en arbetsdag ger ett behov av 250
m3. Nu ska det borras pa fyra platser samtidigt och pa tre av
platserna at bada hall, dvs sju riggar kan vara igang samtidigt. 2 x 25
m3 =175 m3/tim =1 750 m3/10 timmar.

Vatten kan inte tas fran narbelagna yt- och grundvattentakter, utan
det ska levereras av Nodra (vatten fran Glan). Stérre andelen av
lanshallningsvattnet kommer att ledas tillbaka Nodras
avloppsreningsverk vid Slottshagen. Finns det kapacitet for detta i
kommunens vattenverk vid Glan samt vid Slottshagens reningsverk?
Nodra har inte gett nagot svar, vad jag vet.

7.5.7.3 Masshantering

... Trafikverket ska, efter samrad med berérda ldansstyrelser, upprétta
en masshanteringsplan fér de berg och jordmassor som uppkommer
vid byggandet av Ostlénken.

> Konstaterar att merparten av masshanteringen
(krossverksamheten) kommer att ske vid "byggnavet” i BOksj0 i
Stromsfors samt vid upplaget i anslutning till Gullvagnen/Stubbetorp.
Det ger kraftig trafik fram och tillbaka pa E4 och lokala vagar.

3 560 000 m3, eller omraknat (granit) cirka 8 900 000 ton ska
forflyttas flera ganger under byggperioden. Raknat med 30 ton per
lastbil, sa gor det 296 667 lastbilslass. Lat sdga tio ars byggtid med
tio timmar per dygn = 36 500 timmar. Det ger en trafik av atta bilar i
timmen som dessutom ska tillbaka fér ny last = 16 rérelser/timme
plus aterforsling efter kross eller transport till entreprendr eller
deponi. Minst en lastbil varannan till var fjarde minut.

Sweco sager aven att Trafikverket ska inte underskatta byggtrafiken.

8.1.4 Bedémd paverkan pa grundvattenférekomster, 8.1.4.1
Stubbetorp

Norr om Ostldnken, och i anslutning till sjon Gullvagnen, finns
grunavattenférekomsten Stubbetorp (MS_CD: WA58920390), se
Figur 157. Stérre delen av férekomsten &r ett ppet magasin
bestaende av isélvssediment (sand och grus) och har mycket goda
eller utmérkta uttagsmajligheter pa 5-25 I/s.
Grundvattenférekomsten ligger i en dalgang och har en sydlig-
nordlig strdckning. Faststéllda miljékvalitetsnormer &r god kemisk
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grundvattenstatus och god kvantitativ status. Dessa uppnas idag
enligt vattenmyndighetens senaste bedémning (VISS, 2019-11-04).

> Har liksom i hela Jarnvagsplanen sags ingenting om att
grundvattenférekomsten ar dricksvattentakt for hela Kolmarden, nara
6 000 personer. Den forser aven Kolmardens Djurpark,
aldreboenden, vardcentral, affarer, restauranger, industrier med
dricksvatten. | Jarnvagsplanen sags att Nedre Glottern férser Aby
med dricksvatten.

Varfér finns da ingen uppgift om Kolméarden?

Kemisk grundvattenstatus

I byggskedet kommer sprdngstens- och jordmassor att lagras
tillfalligt vid produktionsytan sydost om grundvattenférekomsten
Stubbetorp och dster om sjén Gullvagnen. Produktionsytan ligger
inom grundvattenférekomstens tillrinningsomrade, fér bade yt- och
grunavatten (PM Miljékvalitetsnormer fér vatten, Bilaga 3).
Dagvatten fran produktionsytan kan na grundvattenférekomsten via
ytavrinning samt grundvattenstrémning. Utéver jordmassor planeras
tillféllig lagring av sprédngstensmassor fran skérning, men inte
sprédngstensmassor fran tunneiln. Massor fran skérning innehaller
betydligt mindre kvéve dn massor fran tunnelsprdangning. Om endast
massor fran skarning lagras bedéms det inte uppsta nagon risk for
paverkan pa grundvattenférekomsten med avseende pa
nitratkvdveumkvéve kan uppga till 5 mg/l. Det innebér en risk att
Livsmedelsverkets grdnsvéarden for tjidnligt dricksvatten (50 mg/l fér
nitratkvdve och 5 mg/l fbr ammoniumkvéve) riskeras att éverskridas i
grundvattenférekomsten. Om spréngstensmassor fran tunnel ska
lagras pa produktionsytan vid Gullvagnen féreslas att massorna
ldggs upp sa att dagvatten leds mot Gullvagnen, vilket innebdér att
tillrdcklig stor utspddning férekommer. Detta blir mdjligt nér
Skérningen fér banvallen bredvid produktionsytan och vidare mot
sjén Gullvagnen &r klar. Fér att undvika skada till féljd av utsldpp av
olja kravstélls beredskap mot spill samt hantering av brénsle och
kemikalier av entreprenbren under byggtiden.

> Har &r risken stor att nagot kan handa med Kolmardens
dricksvatten. Innan bygget startas maste det finnas en plan B som
kan sattas in omedelbart om olyckan skulle vara framme. Att
anvanda reservvattentdkten Boksjon ar ingen bra I6sning eftersom
den inte haller god standard ju langre bygget pagar — allt
kontaminerat vatten som inte kan tas om hand hamnar i Boksjon.
Det ar ocksa helt orealistiskt att placera ut renvattentankar i
Kolmardens samhallen (vilket projektledare féreslog pa foérfragan),
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liksom det skulle vara att kdra vatten till befintliga vattenverket i
Strémsfors.

Noterbart ar ocksa att i MKB:n finns inte angivet att
vattenledningarna fran Stubbetorp — Halsbraten till Stromsfors
reningsverk maste skyddas under byggtiden. De gar pa tvars med
Ostlanken och under E4-bron f6r Skinnarbovéagen.

Bifogat detta yttrande finns kompendiet:

VATTEN RINNER NERAT! - Synpunkter pa Trafikverkets och Nodra
AB:s hantering av vad som sags i Jarnvagsplanen fér Ostlanken,
strackan Stavsjé — Loddby, om grundvattentékten vid Stubbetorp/
Halsbraten som forser hela Kolmarden med vatten.

Det ar ett gemensamt arbete av Boksjé Vagsamfallighet, Strémsfors
Véagforening, Bevara Kolmardsskogen samt Stubbetorps
Vattenf6rening.

10.1.2 Overensstdmmelse med tillatlighetsprévningens villkor

Villkor 8. Trafikverket ska, efter samrad med berérda lansstyrelser,
upprétta en plan fér hantering, anvdndning och bortskaffande av de
berg- och jordmassor som uppkommer vid byggande av
jarnvdgsanlédggningen. Berg- och jordmassor ska sa langt som
mdjligt ateranvéndas i projektet. Planen ska redovisas till
lansstyrelserna senast vid den tid — innan byggnads- och
anldggningsarbeten pabdrjas — som Trafikverket och ldnsstyrelserna
kommer éverens om.

Inom projektet har en évergripande strategisk masshanteringsplan
uppréttats. Inom arbetet med jarnvédgsplanen har en
masshanteringsanalys uppréttats som redovisar hur de berg- och
jordmassor som uppstar inom projektet ska hanteras och styras. Dar
presenteras var massor kommer uppsta i ett produktionsskede och
var behoven av massorna finns, samt hur ytorna fér masshantering
ar tilltagna fér att matcha produktionen fér Ostlédnken genom
Norrkdpings kommun. Den utgér dven underlag till kommande
entreprenadupphandlingar.

> Varfér redovisas inte denna plan / analys i Jarnvagsplanen, nar det
star att den upprattats inom Jarnvéagsplanen? Den har stor betydelse
for trafiken inte minst i Stromsfors och l&dngs E4. Svaret ar enkelt:
Denna plan finns inte trots att s& sags i MKB:n.
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Bullerskarmar saknas pa saval dstra som vastra sidan av jarnvagen.
Det &r ett minimikrav fran boende i Stromsfors att bullerplank sétts
upp pa bada sidor langs hela strackan fran tunnelpaslaget till
skarningen vid sjon Stralen. Ljudet fran E4 finns som ett konstant
brus éver samhallet, forstarkt av ekoeffekten mot bergvaggen fran
BOks;jo till Tysktorpet.

Kolmarden 2023-08-04
Enligt uppdrag fér Strémsfors Vagférening

Jens Erik Bergvin
Satervagen 11
618 33 Kolmarden
Tel 070 37 33 135

Vi hanvisar aven till
www.tunneltrollet.se

samt

www.boksjo.se

samt bifogad bilaga
VATTEN RINNER NERAT!



http://www.tunneltrollet.se
http://www.boksjo.se
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DETTA AR VERKLIGHETEN
... och vi i Stromsfors ar "inte sarskilt berérda” enligt
Trafikverket.

De bada arbetsytorna tillsammans, ar lika stora som
Norrkopings innerstad begransad av Drottninggatan -
Tradgardsgatan - Ostra Promenaden - S:t Persgatan. Eller lika
stora som hela Gamla stan i Stockholm minus halva Kungliga
slottet.
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