Apropa Kolmardstunneln:

"Vatten dr det mjukaste, dnda kan det

trdanga igenom berg och mark.”
(LAO ZI, 500-TALET F.KR.)

Apropa hela Ostlanken:

Att vaga dndra asikt visar att man dr

klokare i dag dn i gar.”
(WINSTON CHURCHILL, 1874-1965)



Debatt om Ostlanken
Horsalen, Norrképing
20 maj 2026

Arrangor:

ostléanken.info

— del av Féreningen Bevara
Kolmardsskogen



http://xn--ostlnken-3za.info

Debatten om Ostldnken handlar inte
bara om jdrnvdg och tva spavr...

Den handlar ocksa om prioriteringar,
samhdllsekonomi, sdakerhet, demokrati,
allmdnhetens lokala vardagliga fragor
och vilket transportsystem Sverige ska
bygga for framtiden.

Vi anvdnder Trafikverkets egna
dokument, regeringens egna Kriterier
som grund i var argumentation.



DEN STORA MOTSAGELSEN

Regeringens egna kriterier verkar tala MOT Ostldnken

Regeringen sager:

. samhallsekonomisk lonsamhet

- kostnadskontroll

. trimningsatgdrder

. gods och beredskap

. omprovning vid kostnadsdkningar

Men Ostlanken:
. ar kraftigt fordyrad
. har lag samhallsekonomisk nytta enligt flera analyser
. saknar godskapacitet
. kraver enorma nyinvesteringar
- tranger undan andra projekt

VARFOR GALLER ANDRA KRAV FOR OSTLANKEN?
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Tunga remissinstansers asikter

Svenskt naringslivs kommentar till den
nyligen antagna infrastrukturplanen.

Organisationen menar att resurser i forsta
hand borde ha lagts for att atgarda den
eftersatta underhallsskulden pa det
befintliga jarnvagsnatet innan man
paborjade nya enorma
infrastrukturprojekt som Ostlanken.
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FOor Stockholms handelskammare ar det
uppenbart att trafikverkets forslag inte
kan ligga till grund for beslut. Darfor
presenterar vi ett alternativ pa en nationell
plan.

Tankesmedjan Timbro: Den samsta
investering i svensk modern historia.
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Statens vag och trafikforskningsinstitut
(VTD i Linkoping:

Professor Jan-Erik Nilsson domer ut
Ostlanken. VTI ar kritiskt till byggandet av
Ostlanken. Huvudkritiken har handlat
bristande samhallsekonomisk lonsamhet

men ocksa papekat problem under sjalva
byggfasen.



Riksrevisionens kritik har genom aren
varit massiv. De har flera ganger
totalsagat planerna pa héghastighetstag
med olika motiveringar, bland annat

bristfdlliga utredningar. Trafikverkets
dromkalkyler namns ocksa.



NATIONELLA SAKERHETSFRAGOR

Ny stambana som inte kan anvidndas for gods

| ett forsamrat sakerhetslage:
. behdvs redundans
. godsfloden
- robusthet
. militara transporter
. alternativa transportvagar

Men Ostlanken:

. ar framst dimensionerad for persontrafik

- klarar inte blandad persontagstrafik effektivt

. ger inte samma flexibilitet som dubbelspar pa Nyképingsbanan



Nykopingsbanan - ett battre och mer kostnadseffektivt alternativ till Ostlanken?

Nykopingsbanan

« rustas upp till dubbelspar for 250 km/tim. Se forstudien fran 2003, alternativ UA b

- ger samma kapacitetsokning som Ostlanken pa strackan Stockholm - Linkoping

- kan ta godstrafik, vilket inte Ostlanken klarar

« var kostnadsberaknad 2002 till 10,2 miljarder SEK (16,5 miljarder SEK i 2023 érs penningvdirde)

« 55 miljarder SEK lagre kostnad an Ostlanken for motsvarande standard (2024)

« passerar Linkoping, Norrkoping, Nykoping och Trosa som enligt SCB har haft en
genomsnittlig befolkningstillvaxt pa 1,1% under 17 ar (2006-2023).

- Vikande passagerarunderlag: Till 2033 minskar 0-19 ar med 5,8% och 80+ 6kar med 36,8%

« kan raddda ovéarderliga kultur- och naturmiljoer i Sédermanland och Ostergétland

« kan radda kommunalt dricksvatten for 6ver 6 000 personer, samt vardefulla vatmarker

- lampar sig battre an Ostlanken for regional pendling

Sid 1219

« kan projekteras enklare an Ostlanken och med effektivare kostnadskontroll

« tillater att banan kan trafikeras under byggtiden

« ingar i Gunnar Malms utredning om hoghastighetsbanor
SOU 2009:74, Jarnvagsutredning 2010 och Forstudie 2003

B B B Bananratas ut for spar 250 km/t
—— UA b 2003(250 km/t

Skavsta flyg-
plats ansluts via
den befintliga

TGOJ jarnvagen




Nykopingsbanan - ett bittre och mer kostnadseffektivt alternativ till Ostlinken ?

Utredningsalternativ UA b fran 2003, som i huvudsak foljer Nykopingsbanans strackning
B B B BB Nuvarande bana ratas ut och anpassas till hastighet for 250 km/tim. Kan ta godstrafik.

I Kolmardens station foreslas vara kvar i sitt nuvarande lage.
Utvecklingsplaner for Kolmarden visar ett samhalle fér 10 000 personer. Ar viktig
knutpunkt for turistnaring och besokare till Kolmardens djurpark.
Bropassage vid Geta ersitter 8 km lang Kolmardstunnel.

24013, .
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Nykopingsbanan:

. kan anvandas for bade gods och persontrafik

- starker hamnlogistiken i Norrképing och Oxelésund
. starker regional industri

. starker totalforsvaret

VARFOR BYGGER SVERIGE SIN DYRASTE JARNVAG
UTAN ATT LOSA GODSKAPACITETEN?
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SAKERHETSPOLITIKEN HAR FORANDRATS
Regeringen:

"Det forsdmrade sdikerhetspolitiska Idget stdiller nya krav
pa transportinfrastrukturen”

Ostlanken:

. framst persontag

- begransad godskapacitet
. lag flexibilitet

Nykopingsbanan:
. person + gods
- redundans

- robusthet

. totalforsvar

VARFOR UTREDS INTE DETTA FULLT UT?
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EKONOMIN — Tiotals miljarder kr billigare?

Det finns bedomningar att en upprustad Nykopingsbana
kan bli tiotals miljarder billigare dn Ostldnken.

. Ostlanken har mycket hég investeringskostnad
- Extremt komplex terrang
. Tunnlar, broar, temporara trafikplatser som sedan rivs

. Oklara slutkostnader

Varje miljard till Ostlanken ar en miljard som INTE gar till:
- underhall

- regionala banor

. vagar

. sjukvard

. elnat

. forsvar
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VAD KOSTAR OSTLANKEN EGENTLIGEN?

Det finns idag ingen som kan ge besked - men den far inte
kosta "en krona mer dn 91,4 miljarder i 2021 ars virde”

Enligt Trafikverket nagra av alla kanda riskomraden i Norrképing:

. Kolmardstunneln - tunneln ut fran Norrképing

. grundvatten pa ett flertal platser

. sprickzoner i Kolmardsberget

. temporara E4-trafikplatser - vagombyggnader i Kolmardsbranten
. l6sning for att bygga in Ostlanken under Kardonbanan

. trafikproblem och trafiklosningar i Norrképing/Linkoping

- hantering av enorma mangder sprangstensmassor

VAD BLIR SLUTKOSTNADEN? - VEM TAR RISKEN?



16



"TRANGT PA SPAREN” — STAMMER DET?

Ja — pa vissa platser

Kapacitetsbrist finns:

. pa vissa delstrackor

. vissa tider

. vissa noder

Men:

. inte overallt och inte i den omfattning som ofta kommuniceras,
. och inte alltid dar Ostlanken byggs.

Trafikverkets egna analyser visar:

. stora variationer

- flera delstrackor med ledig kapacitet

. att problemen ofta finns i noder och anslutningar

LOSER OSTLANKEN RATT PROBLEM?
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SAMHALLSEKONOMI OCH DEMOGRAFI

Manga fragor som fortfarande saknar tydliga svar

- Hur manga resenarer kravs?

.- Hur ser befolkningsutvecklingen ut?

- Hur manga snabbtag behovs?

. Hur mycket flyttas fran befintliga banor?
. Hur paverkas regionaltrafiken?

- Hur manga resenarer?

- Hur manga snabbtag?

. Hur paverkar distansarbete?

. Hur paverkar demografin?

VILKA PROGNOSER BYGGER OSTLANKEN PA?
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Oversikt Ostlanken ny stambana Linképing-Jama, del av nya Stambanor fér highastighetstig Stockholm-Gotebarg och
Stockholm-Malmd

Nuldge och brister:

Sbdra och Vistra stambanan &r mycket hirt belastade och slitna, Det galler | syninerhet pd strackoma Jrna-Katrinehalm och
Morrkdping-Linkdping. D& banorna traflkeras av trafik med stor variation | hastighet har restiderna successivt blivit Langre och kommer
att férlangas ytterlizare nér tiz med korglutning (som mbjlizeds hgre hastigheter | kurvor) tas ur drift . Punktligheten har lange varit
myckeat 1g for snabbtégen och efterfrégan pd utdkad trafik kan inte métas. Under de senaste 10 dren har det inte varit mojligt att kira
godstig shderut frin Stockholm mellan K 15 och 19, Dessutom Sr dden knapp far underhall | spér. Mykdpingsbanan imed enkelspar)
mellan Aby och |rma som passerar Mylkdping har brister dar regional tigtrafik kan paverkas negativt. Det finns dérfar et stort bahow av
fkad jarmvagskapacitet | Ostergitland och Sodermanland bide for person- och godstranspaorter.

Samiacd allslabactinmning Sdatewv

20

Banlangd (krn: Stdra- och Vastra Stambanan via Katrineholm: ca 188 km Sadra Stambanan via
Mykiiping: cirka 156 km
Banstandard: Strackningen Vistra- och Sédra Stambanan via Katrineholm dr dubbelsparig

elektrifierad jarnvig med en stdrsta tillitna hastighet mellan 200-250 kmi/h, Stdra
Stambanan strackan Jarna-Aby dr enkelspdrig elektrifierad jarmidg med storsta tilldtna
hastighet 160 kmih,

Bantrafik (tag per dygnk Vastra Stambanan wia Katrineholm (Katrineholm-Flen): 107 persontdg/dygn
(dimensionerande rikining), 16 godstag/dyen (dimensionerande riktning), Sodra

stambanan via Nykdping (Morrkiping-Linkiping): 95 persontdg/dygn (dimensionerande
riktning), & godstag/fdygn (dimensionerande rikining)

Banfide (milj resendrer Viastra Stambanan via Katrineholm (Katrinebolm-Flen): 3 miljoner resor per ar, 1 miljon

perdr! milj nettoton per 3r):  tor per ar, S6dra stambanan via Mykiiping (Morrkiping-Linkoping): 2 miljoner resor per
r, 0,7 miljoner ton per dr

Annan anléggning Morrkipings godsbangard bestar av fem ankomst- och avgangsspar, Fyra av sparen
dimension: Marar att ta emot 630 meter 13nga tg, ett klarar 600 meter lang tdg. Bangarden bestar

&ven av av tio rangerspar med en total langd pd 3 900 meter med en l3ngd pa 170-480
meter for respektive spdr.Godsbangdrden utgdrs ocksd av ett utdragsspdr, ett flertal
uppstaliningsspar, anslutning till industrispar samt firbiganggspar.

Annan anliggning standard: Ankomst- och avgangssparen ar elektrifierade och signalreglerade. Industrisparen ar gf

elektrifierade,

Annan anlégening trafikc Grovt kan trafiken delas in i tva trafiktyper; godsstig som ankommer och avgar mot
olika destinationer i regionen och nationellt samt godstag som kbrs till och fran de
Iokala industrisparen | Morrkiping.

Argirdens syfte:
En niy jJarmwag, Ostlanken, mellan Jéma och Linképing bidrar genom dkad dlligdnglighset, kortare restider och smidigare arbetspendling

till regionfarstoring, regional utveckling och tillvaxt. Den ger mer plats for godstag och reglonal persontrafik pd Sodra och Vastra
stambanan.

Aktudl stracka 3r ocksd en del av nya stambanor, vars syfte 2r att:

= tllfbra betydande kapacitet | Sweriges [armvagssystem samt mdjliggtra punkiliga och robusta resor och transporter for manniskor och
néringsliv

« ge viisenitlige kortare restider med tig inom Sverige samt mellan Sverige och andra lander | Europa

= genom &kad tillganglighet och mya reserelationer skapa goda firutsdtningar fir starka arbetsmarknadsregioner och reglonal
uteckling

= framia hillbara resor och transporter,

Forslag till Stgdrd:

Kostnaden ar 88608,47 mnkr | prisnivd 2019-06

Mya stambanor for hoghastighetstig foreslds enligt “Overgripande Systemutformning 3.1 (05U 3,1, se referens 1. Ostlanken mellan
Linképing-|&rna &r en del av Mya stambanor, Ostdanken ar 16 mil dubbelsparig |armvig med stationer | Vagnhdrad, Skavsta, Mykiping,
Marrkiping och Linkiping samt en bibana till Nykdping. Den beslutade dragningen av jamvagen medfir 2ven en flyet av Morrkdpings
godsbangard samit en uthyged Infrastrukiur for kraftforsdrning.

[ ra VEN L

Banlngd: €3 150 km
Banstandard: Dubbelspdr, higsta tilldtna hastighet 250 krn/h

Bantrafik (tag per dygn): Bantrafik LinkSping-jarna: 61-79 dubbelturer per dygn. Utdver det snabba regionaltag.
Banfitide (milj resendrer 7,1 miljoner resendrer/ar

perdr/ mill nettoton per r):

Samiad slislbadtimning Sde 2w
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Raknat fran samhallsekono-
miska analysen 21-11-30 ar
trafikbkningen 64%







FOr varje krona som foreslas
ldggas pa ny
transportinfrastruktur forlorar
samhallet 31 ore. Det ar budet
| Trafikverkets ihoprakning av
effekterna av de storre
satsningar som foreslas i
nationella planen.
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“Infrastrukturprojekt som blir for dyra
ska inte genomforas”™

>Det har varit alldeles for vanligt att infrastrukturinvesteringar
visat sig bli dyrare an man forst trott — men genomférts anda,
Sa kan vi inte fortsétta. skriver Trafikverkets
planeringsdirektor Ulrika Geeraedts

>... efter hand har det utvecklats ett synsatt dar "lagt kort
ligger” — det vill saga att alla objekt som tas in i den
nationella planen fér att utredas ocksa ska genomféras.
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>Denna ordning maste vi komma ifran, for att hejda
kostnadsdkningar och fa ut mesta méjliga nytta for
skattepengarna.

>\Vi forstar att detta kan stalla till det f{6r kommuners och
regioners planering, eftersom det har vuxit fram en kultur dar
utredningar uppfattas som I6ften. Men den kulturen maste vi
tillsammans gbéra upp med. Vi maste vara beredda pa att
kunna ga tillbaka till ritbordet nér det behdvs — och att
bli battre pa att géra det i samarbete med de kommuner
och regioner som berors.

Citat ur debattartikel skriven av Trafikverkets planeringsdirektor Ulrika
Geeraedts i Dagens Samhélle 4 december 2025.
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Namngivna investeringar i planforslagen ar sammantaget
samhallsekonomiskt olonsamma med ett

berédknat nettonuvarde pa -50 miljarder

kronor och en nettonuvardeskvot pa -0,3.

Detta resultat bygger pa en summering av

samtliga objekt, vilket innebar att det ar en

blandning av bade Idnsamma och

olobnsamma investeringar. De stora bundna
jarnvagsobjekten ar en stor anledning till

att planforslagen som helhet ar

samhallsekonomiskt olonsamma. Nya

objekt i planforslagen har en mycket god samhallsekonomisk
Ibnsamhet med en sammantagen nettonuvéardeskvot pa 1,7.

Sidan 6 i Planférslagens samlade effekter.



TRAFIKVERKETS ARBETSMETODER

Konsekvenstidnkande saknar fakta

| manga dokument:
. saknas fardiga fakta och konsekvenser ar ofullstandigt utredda

Aterkommande formuleringar:
- "beddms”

- "antas”

. "forvantas”

. Och dessutom:

- manga konsekvenser saknar fullstandiga fakta
- manga kostnader ar osakra

- manga stora risker kvarstar att utreda

VARFOR GA VIDARE INNAN FAKTA AR KLARA?

30



Den "Gordiska knuten” - hur lIoses den?
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Buller och kiseldamm oéver Stromsfors

TPL Stromsfors "navet” for byggtrafiken
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Detta ar Ostlanken - strackan
genom Kolmardens branter...

... dar det finns manga problem som Trafikverket
annu inte 10st! — Ekonomin, Kolmardens vatten,
berg- och jordmassor, trafiken, manniskors halsa!



KOLMARDEN — KONKRET RISKBILD
Strédickan Stavsjoé - Loddby hégriskomrade

Identifierade risker:

. grundvatten

.- sprickbildning

. tunnelteknik

. E4-trafiken

- lokala vagar

- lang byggtid

- masshantering

- miljosakringslista finns men anses inte vara allman handling

Avfardade risker for narboende:
. buller, stenkrossdamm, tung trafik

FINNS FULLSTANDIGA KONSEKVENSANALYSER?
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DETTA HANDLAR OM MER AN OSTLANKEN

"Hur behandlas medborgare juridiskt i stora statliga
projekt? - far mdnniskor en verklig provning?

Fragan ar:

- Hur ska Sverige prioritera?

- Vad ger mest nytta?

. Vad ar robustast?

- Vad ar samhallsekonomiskt rimligt?
.- Varfor utreds inte alternativ fullt ut?

Demokratisk aspekt
Masshantering av overklaganden:
- manga yttranden och overklaganden har behandlats kollektivt

. individuella omstandigheter har inte provats separat
. standardsvar dominerar



Fragor som manga staller:

. Har invandningar provats individuellt?

. Har alternativ utretts seriost?

. Har allmanheten haft reellt inflytande?

. Uppfylls EU-rattens krav pa effektiv provning?

Manga upplever:

. standardsvar

- kollektiv hantering

. begransad transparens

. att besluten redan ar fattade

. att invdandningar inte paverkar
. att alternativ aldrig provas
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Da riskeras:

. rattssakerheten
. fortroendet

- demokratin

HUR SKAPAS FORTROENDE | SA STORA PROJEKT?

/2026-05-19 Jeb, FD





