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Debatten om Ostldnken
handlar inte bara om jarnvig
och tva sparv.

Den handlar ocksa om
prioriteringar, samhdlls-
ekonomi, sdkerhet, demokrati
och mdnniskors vardag.



Vi anvdnder Trafikverkets
och andra myndigheters egna
dokument samt regeringens
egna kriterier som grund i
var argumentation.
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Detta ar Ostlanken - strackan
genom Kolmardens branter...
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dar det finns manga problem som Trafikverket
annu inte 16st! — Ekonomin, Kolmardens vatten,

berg- och jordmassor, trafiken, manniskors halsa!



Sedan forra debatten har en
hel del hant.

NT:s granskning visar att
Trafikverket och Nodra sjdlva
har identifierat allvarliga
konsekvenser, samtidigt som
de offentligt uttrycker
relativt stor trygghet.



Slutorden vid debatten 20 maj
2026, Sophia Jarl (ordagrant):

- Tror ni, att om vi skulle boérja
om idag. Om vi skulle borja om
med att planera for jdarnvidg.
Skulle vi ha gjort pa samma
sdtt da som de beslut som
ligger just nu? jJa eller nej?



- Skulle ni foresla att vi gor pa
samma sdtt som de besluten
som ligger nu?

- Nu blir det svart, men vi vill
veta.

- De besluten som ligger nu,
hade vi gjort pa samma sdtt
om vi hade boéorjat om?



Byter spar. Samtliga politiker, &ven de som vill ha Ostlanken, anser att projektet inte hade
planerats pa samma satt om det hade pabdrjats idag. Foto: Christian Stréberg Skz'irmdump fran nt.se



Samtliga pa podiet visade "rott
kort”, dvs Nej!

- Vad skont att vi kunde lasa
upp den hadr situationen lite
grann avslutningsvis.

Vi borjar nya debatten har!
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"Vi kommer inte att
kunna rena det."”

Johan Andreasson, Nodra
(om MDA fran tunnelbygget)

Citat ur Norrképings Tidningar, "NT granskar Ostlanken”, juni 2026



"De har lika farliga
egenskaper som
akrylamid.”

Hans von Stedingk, Kemikalieinspektionen
(om MDA fran tunnelbygget)

Citat ur Norrkoépings Tidningar, ’NT granskar Ostlanken”, juni 2026



"Man far rakna med
att lite MDA
kommer att hamna
| vatthet.”

Hans von Stedingk, Kemikalieinspektionen

Citat ur Norrkoépings Tidningar, "NT granskar Ostldnken”, juni 2026



"Nodra har idag inget
fungerande system for att
halla manniskor med vatten
under en langre tid..."

(riskworkshop mellan Nodra och
Trafikverket)

Citat ur Norrkoépings Tidningar, ’NT granskar Ostlanken”, juni 2026






"Det enda nuvarande
alternativet ar att
stalla ut vattentankar
med farskvatten.”

(riskworkshop mellan Nodra och
Trafikverket)

Citat ur Norrkopings Tidningar, ’NT granskar Ostlanken”, juni 2026



"Det ar markligt att ta
vatten som kan
innehalla klor och
pumpa ut i backarna.”

Simon Karlsson, limnolog, Norrkopings
kommun

Citat ur Norrképings Tidningar, "NT granskar Ostlanken”, juni 2026



"Den enskilt storsta
risken i det har
omradet ar
forandringen av kemin.”

Simon Karlsson, limnolog, Norrkopings
kommun

Citat ur Norrképings Tidningar, "NT granskar Ostlanken”, juni 2026



"Om Skiren skadas
ar det en katastrof.
Da maste vi kunna
stoppa bygget.”

Robert Nordman (MP)

Citat ur Norrkoépings Tidningar, ’NT granskar Ostlanken”, juni 2026



"Vi1 behover Ostlanken,
men vi maste vara
beredda att pausa om
nagot gar fel.”

Robert Nordman (MP)

Citat ur Norrképings Tidningar, "NT granskar Ostlanken”, juni 2026
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"Trafikverket tar
varken fragor, oro
eller invandningar pa
tillrackligt allvar.”

Hans Stigsson, politisk redaktor NT

Citat ur Norrkopings Tidningar, ’NT granskar Ostlanken”, juni 2026
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"Invandningar
som ofta viftats
bort..."

NT:s ledarkronika

Citat ur Norrkoépings Tidningar, ’NT granskar Ostlanken”, juni 2026



VAR SKA TRAFIKEN TA VAGEN UNDER CA 10 AR?
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m— Huvudsakligt vagstrak for byggtrafik

Huvudsakligt omledningsstrak fér allmén trafik

_0_ Vagstricka som stings av for allman
trafik under stora delar av byggtiden

% Vagstracka med reducerad kapacitet

under stora delar av byggtiden
(farre korfalt, reducerad hastighet m.m.)

Mbijlig storre tillginglighetstkande atgird
- Etableringsomrade

Ostlanken

Karta 5 — Oversiktligt prelimindirt etableringsomrdde vid byggnation av

Ostldnken och ny centralstation.



"Vi har varldens mest
rigorosa miljo-
provhingsprocesser.”

Simon Johansson (M)

Citat ur Norrképings Tidningar, "NT granskar Ostlanken”, juni 2026



Om sa ar fallet,
- varfor ar da sa
manga myndig-
heter oense om
riskerna?




"Det finns
massor med
risker.”

Christian Widlund (C)

Citat ur Norrképings Tidningar, "NT granskar Ostlanken”, juni 2026



"VI1 ser inga
sadana risker."

Nodra

Citat ur Norrkopings Tidningar, ’NT granskar Ostlanken”, juni 2026



... och anda har Nodra och
Trafikverket undertecknat en

Beredskapsplan for
Kolmardens gundvattentakt.

| BN |
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L &l Datum Arende sida1av3

2026-06-04 ABV2026/0417

NODRA

Beredskapsplan for incident som paverkar
Nodras vattentakt i Stubbetorp-Halsbraten

Denna beredskapsplan syftar till att sédkerstélla att det finns en tryggad dricksvattenférsorjning
for omradet kring Kolmarden vid incident inom Trafikverkets entreprenad for delomrade
Stavsjo-Boksjo som paverkar de kommunala vattentdakterna 1 Stubbetorp-Halsbraten

(hdadanefter bendmnd vattentikten).
B e




Foreningen Bevara Kolmardsskogen har i yttrande till
Mark-och miljodomstolen papekat foljande betraffande
riskanalys, beredskapsplan och handlingsplan:

“Det boér inte vara tillrdckligt att verksamhets-
utovaren uppger att en handlingsplan kommer att tas
fram senare. Om planen dr en del av det system som
ska sdkerstdlla vattenférsorjningen vid en storning dr
den ocksa en del av det underlag som behovs for att
bedoma om verksamheten kan tillatas.

Foreningen anser ddrfor att domstolen bor foreldgga
Trafikverket att, innan malet avgors, ge in den
fardigstdllda handlingsplanen samt ge beroérda parter
mojlighet att yttra sig over denna.”






Vardefulla grundvatten




Raknat fran samhallsekono-
miska analysen 21-11-30 ar
trafikbkningen 64%
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Nykopingsbanans historiska stationer

e Jarna « JOnaker

» HOIO . Alberga

* Norrvra hallplats « Stavsjo

* Vagnharad * Krokek

* Vasterljung » Porsgata hallplats
» Lastringe » Geta

» Tystberga » Aby

» Svarta gard  Bravalla hallplats
* SjOsa

* Nykopings Ostra
* Nykopings central
* Enstaberga






Objektnummer: JO1811 Arendenummer: TRV 2020/66057;TRV 2015/14390
Kontaktperson: Vennstrom Anders, NSop1, 0771-921 921

Skede: Varierande (se Planeringslage)

Status: Granskad och godkand av Trafikverket, 2021-11-30

Samlad effektbeddmning

Ostlanken nytt dubbelspar Jarna-Linkoping, del av nya stambanor

Oversikt Ostlanken ny stambana Linképing-Jdrna, del av nya Stambanor fér héghastighetstdg Stockholm-Géteborg och
Stockholm-Malmo

Nulage och brister:

Soédra och Vastra stambanan ar mycket hart belastade och slitna. Det galler i synnerhet pa strackorna Jarna-Katrineholm och
Norrkoping-Linkoping. D& banorna trafikeras av trafik med stor variation i hastighet har restiderna successivt blivit langre och kommer
att forlangas ytterligare nar tag med korglutning (som mojliggor hogre hastigheter i kurvor) tas ur drift . Punktligheten har lange varit
mycket |ag for snabbtagen och efterfragan pa utokad trafik kan inte métas. Under de senaste 10 aren har det inte varit majligt att kora
godstag soderut fran Stockholm mellan kl 15 och 19. Dessutom ar tiden knapp for underhall i spar. Nykopingsbanan (med enkelspar)
mellan Aby och Jarna som passerar Nykoping har brister dar regional tagtrafik kan paverkas negativt. Det finns darfor ett stort behov av
o6kad jarnvagskapacitet i Ostergétland och Sédermanland bade fér person- och godstransporter.



Banlangd (km): Soédra- och Vastra Stambanan via Katrineholm: ca 188 km Sodra Stambanan via
Nykoping: cirka 156 km

Banstandard: Strackningen Vastra- och S6dra Stambanan via Katrineholm ar dubbelsparig
elektrifierad jarnvag med en storsta tillatna hastighet mellan 200-250 km/h. S6dra
Stambanan strackan Jarna-Aby ar enkelsparig elektrifierad jarnvag med storsta tillatna
hastighet 160 km/h.

Bantrafik (tag per dygn): Vastra Stambanan via Katrineholm (Katrineholm-Flen): 107 persontag/dygn
(dimensionerande riktning), 16 godstag/dygn (dimensionerande riktning), Sédra
stambanan via Nykoping (Norrkoéping-Linkdping): 95 persontag/dygn (dimensionerande
riktning), 8 godstag/dygn (dimensionerande riktning)

Banfléde (milj resenarer Vastra Stambanan via Katrineholm (Katrineholm-Flen): 3 miljoner resor per ar, 1 miljon

perar/ milj nettoton per ar): tor per ar, S6dra stambanan via Nykoping (Norrkdping-Linkdping): 2 miljoner resor per
ar, 0,7 miljoner ton per ar

Annan anlaggning Norrkopings godsbangard bestar av fem ankomst- och avgangsspar. Fyra av sparen

dimension: klarar att ta emot 630 meter langa tag, ett klarar 600 meter lang tag. Bangarden bestar

aven av av tio rangerspar med en total langd pa 3 900 meter med en langd pa 170-480
meter for respektive spar.Godsbangarden utgdrs ocksa av ett utdragsspar, ett flertal
uppstallningsspar, anslutning till industrispar samt forbiganggspar.

Annan anlaggning standard: Ankomst- och avgangssparen ar elektrifierade och signalreglerade. Industrisparen ar ej
elektrifierade.

Annan anlaggning trafik: Grovt kan trafiken delas in i tva trafiktyper; godsstag som ankommer och avgar mot
olika destinationer i regionen och nationellt samt godstag som kors till och fran de
lokala industrisparen i Norrkoping.

Atgardens syfte:

En ny jarnvag, Ostlanken, mellan Jarna och Linkoéping bidrar genom o6kad tillganglighet, kortare restider och smidigare arbetspendling
till regionforstoring, regional utveckling och tillvaxt. Den ger mer plats for godstag och regional persontrafik pa Sédra och Vastra
stambanan.

Aktuell stracka ar ocksa en del av nya stambanor, vars syfte ar att:

- tillIféra betydande kapacitet i Sveriges jarnvagssystem samt mojliggdra punktliga och robusta resor och transporter for manniskor och
naringsliv

- ge vasentligt kortare restider med tag inom Sverige samt mellan Sverige och andra lander i Europa

- genom okad tillganglighet och nya reserelationer skapa goda forutsattningar for starka arbetsmarknadsregioner och regional
utveckling

- framja hallbara resor och transporter.

Forslag till atgard:

Kostnaden ar 88608,47 mnkr i prisniva 2019-06

Nya stambanor féor héghastighetstadg foreslds enligt "Overgripande Systemutformning 3.1 (OSU 3.1)", se referens 1. Ostlanken mellan
Linkoping-Jarna ar en del av Nya stambanor. Ostlanken ar 16 mil dubbelsparig jarnvag med stationer i Vagnharad, Skavsta, Nykoping,
Norrképing och Linképing samt en bibana till Nykoping. Den beslutade dragningen av jarnvagen medfor aven en flytt av Norrkopings
godsbangard samt en utbyggd infrastruktur for kraftforsorjning.

Banlangd: ca 160 km

Banstandard: Dubbelspar, hogsta tillatna hastighet 250 km/h

Bantrafik (tdg per dygn): Bantrafik Linképing-Jarna: 61-79 dubbelturer per dygn. Utdver det snabba regionaltag.
Banfléde (milj resenarer 7,1 miljoner resenarer/ar

perar/ milj nettoton per ar):




Objektnummer: JO1811 Arendenummer: TRV 2020/66057; TRV 2015/14390
Kontaktperson: Vennstrom Anders, NSop1, 0771-921 921
Skede: Varierande (se Planeringslage)
Status: Granskad och godkand av Trafikverket, 2021-11-30
Samlad effektbeddmning

Ostlanken nytt dubbelspar Jarna-Linkoping, del av nya stambanor

Ovrigt

Regeringen beslutade den 16 april 2015 med stdd av 17 kapitlet 3 § miljobalken att tillatligheten av Ostlanken ska prévas enligt
17 kapitlet miljébalken. Den 7 juni 2018 meddelade regeringen tillatlighet. | samband med detta drende har regeringen tagit
beslut om korridor for Ostlanken. Linkdpings centrala delar har inte ingatt i tillatlighetsprévningen.

Da SEB:s framtagande har pagatt parallellt med arbetet med kostnadsreducerande atgarder och beslutet om atgarderna forst sker
efter att SEB ar klart s& har hansyn till dessa atgarder och beslut inte kunnat goras.

| objektet Ostlanken ingar inte investeringskostnaden for icke linjebunden kraftforsérjning samt foljd och kringinvesteringar for
exempelvis depaer eller omloppsnara uppstallningsspar.

Stationen i Kolmarden som Nykopingsbanan passerar planeras att avvecklas i samband med Ostlanken.




Tillvaxt och expansion?



Prognos befolkningstillvaxt Norrkoping 2024-2032

Kalla:SCB



Prognos befolkningstillvaxt Nykoping 2024-2032

Kalla:SCB



Prognos befolkningstillvaxt Linkoping 2024-2032

Kalla:SCB



Befolkningsutveckling i hela landet till 2070



Svag befolkningstillvaxt oroar



Hur manga kommer att ta taget?



SBC:s befolkningsprognos

Befolkning

Linkdping

Norrkoping

Nykoping

Trosa
Enligt SCB Okar Sveriges befolkning fran 10,5
milj 2023 till 11,8 milj 2070. Det motsvarar

12,4 % ellet totalt 432 640 innvanare i
regionen.

Ar

Befolkning Linkdping+Norrkoéping+Nykodping+Trosa
Okning antal resor per person och dag %
Enkelresor i genomsnitt per person och ar

Totalt antal resor per ar

Antal resdagar

Procentuell 6kning under 17 ar och 45 ar

Resor i genomsnitt per dag (200 dagar per ar)

Okning antal passagerare per dag frdn 2024 till 40-70

Extra tagavgangar per dag ar 2024--2040 2070/2070

Totalt antal tagavgangar per dag med 300 pax

1980 2024 2040 2025-70 SCB
112 600 168 035 179 100
119 238 144 980 150 900
47 262 58 344 61 200
8752 14 927 18 000

287 852 386 286 409 200 432 640

4 929 009,360
6 259 842

2024 2040 2025-70 SCB
386 286 409 200 432 640
0 0 0

12,76 12,76 12,76 TRVs prognos

ar 2045

4 929 009 5221392 5520490 10453 000
200 200 200
24 645 26 107 27 602
1462 2 957

Antal Pax/tag

5 10 300|

168
82 87 92

Beraknat antal tagresenarer 2040 och 2070 med utgangspunkt fran

/FD 260710









Vad sager opinionen?



Utfall artiklar Norrkopings Tidningar 230311--240312
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Utfall artiklar Sormlands Nyheter 221006--240205
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Utfall artiklar Ostgéta Correspondenten 230311--230609
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Alternativt forslag

Rusta Nykopingsbanan till samma standard

men till halva kostnaden



Nykopingsbanan - ett battre och mer kostnadseffektivt alternativ till Ostlanken

Nykopingsbanan

« rustas upp till dubbelspar for 250 km/tim. Se forstudien fran 2003, alternativ UA b

- ger samma kapacitetsokning som Ostlanken pa strackan Stockholm - Linkoping

- kan ta godstrafik, vilket inte Ostlanken klarar

« var kostnadsberaknad 2002 till 10,2 miljarder SEK (16,5 miljarder SEK i 2023 drs penningvdéirde)

« 55 miljarder SEK lagre kostnad dn Ostlanken for motsvarande standard (2024)

« passerar Linkoping, Norrkoping, Nykoping och Trosa som enligt SCB har haft en
genomsnittlig befolkningstillvaxt pa 1,1% under 17 ar (2006-2023).

« Vikande passagerarunderlag: Till 2033 minskar 0-19 ar med 5,8% och 80+ 6kar med 36,8%

« kan radda ovarderliga kultur- och naturmiljéer i S6dermanland och Ostergétland

« kan radda kommunalt dricksvatten for 6ver 6 000 personer, samt vardefulla vatmarker

« lampar sig battre an Ostlanken for regional pendling

« kan projekteras enklare an Ostlanken och med effektivare kostnadskontroll

« tillater att banan kan trafikeras under byggtiden

«ingar i Gunnar Malms utredning om hoghastighetsbanor
SOU 2009:74, Jarnvagsutredning 2010 och Forstudie 2003

B B B Banan ratas ut for spar 250 km/t
————= UA b 2003(250 km/t

,03-98
30/FD 002
M Skavsta flyg-

plats ansluts via
den befintliga

. TGOJ jarnvagen

Sid 1(2)

260308/FD



Nykopingsbanan - ett battre och mer kostnadseffektivt alternativ till Ostlanken

Utredningsalternativ UA b fran 2003, som i huvudsak foljer Nyképingsbanans strackning
BB BB Nuvarande bana ratas ut och anpassas till hastighet for 250 km/tim. Kan ta godstrafik.

I Kolmardens station foreslas vara kvar i sitt nuvarande lage.
Utvecklingsplaner for Kolmarden visar ett samhélle fér 10 000 personer. Ar viktig
knutpunkt for turistnaring och besokare till Kolmardens djurpark.
Bropassage vid Geta ersitter 8 km lang Kolmardstunnel.

20130/e,




Slasken






Ar 2020 och 2030

Pa det aktuella avsnittet finns det ingen principiell
skillnad mellan de tre utredningskorridorerna for
Ostlinken nir det giller trafikeringen.

Ifigurerna 2.2.6 - 2.2.7 redovisas det forvantade an-
talet resenirer mellan Norrképing och Linkoping,
dels nir Ostlanken dr utbyggd ar 2020 och dels nir
hela Gotalandsbanan ar utbyggd 2030. Banver-

ket har dven gjort en bedémning av person- och
godstigstrafikens omfattning pa strickan, och hur
den fordelar sig mellan Ostldnkens spar och Sédra
stambanans spar, enligt figurerna 2.2.8 - 2.2.9. Om
Ostlanken inte kommer till stand blir trafikutveck-
lingen begrinsad, vilket beskrivs ndrmare i kapitel
8.1.

Ar 2020 planeras Ostlinken som en del av Gota-
landsbanan vara utbyggd och tdgresandet till och
fran Norrkoping och Linképing forvintas ha okat i
forhallande till idag. Det beror pé att resandet 6kar
generellt sett och pa att befolkningen dkar men
ocksa pa att tagets andel av det totala resandet for-
vintas oka. Tagets forbittrade marknadsandel 4r i
hog grad beroende av att tdgets attraktivitet forbatt-
ras, vilket Ostlanken tillsammans med bra lokala

r i LR | ]

Ostlinken utbyggd r2020 N
Totalt resande

Regionalt (inkl. lokalt) resande

Siffrorna anges i 1 000-tal resor per ar

Originalskala 1:240 000

Originalformat: A3 © Lantmiteriet Dnr M2001/1502

-

“ Linképing
e )

Figur 2.2.6 Prognos dver framtida resande mellan Norrkdping och Linkiping med Ostlinken utbyggd dr 2020.

1 000-tal resendrer per dr.

forbindelser starkt forvintas bidra till. Analyser
visar att sjalva Ostlinken ger storst fordelar for de
langviga resorna, medan tidsvinsten for kortare
resor (under 10 mil) i hog utstrackning ar beroende
av att de anslutande lokala resorna fungerar bra.

2020 stannar samtliga tig i Norrkoping och Lin-
koping. Stationerna pa dessa orter ska utformas
for mojlighet till mycket korta bytestider for re-
senirerna. Den lokala kollektivtrafiken behover i
sin tur ocksa utformas med hog effektivitet for att
attrahera resenirer till tiget. Dimensioneringen av
bytspunkten gors utifran 2030 ars trafikering.

For ar 2030 antas i prognosen att hela Gotalands-
banan mellan Stockholm och Géteborg har byggts
ut med en restid pd 2 timmar 15 minuter mellan
stiderna inklusive tva stopp pa vigen. Ostlinken
uppnér da sin fulla effekt och okar ytterligare i
betydelse och attraktivitet for resenérerna.

<

Figur 2.2.8 Trafikering pi Ostlinken dr 2020 och 2030.

Gétalandsbanan utbyggd 3r2030 N
Totalt resande

Regionalt (inkl. lokalt) resande

Siffrorna anges i 1 000-tal resor per ar

PR S S SR

Originalskala 1:240 000

Originalformat: A3 © Lantmateriet Dnr M2001/1502
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Figur 2.2.9 Trafikering pd Sidra stambanan (med Ostlin-
ken utbyggd) dr 2020 och 2030.

s =
Figur 2.2.7 Prognos dver framtida resande mellan Norrkdping och Linkiping med Gétalandsbanan utbyggd dr 2030.
1 000-tal resendrer per dr.

Jarnvéagsutredning Ostlanken Norrkdping C — Linképing C

2 FORUTSATTNINGAR MARKNAD OCH TRAFIK

15



Apropa Kolmardstunneln:
"Vatten dr det mjukaste, dnda kan det
trdanga igenom berg och mark.”

(LAO ZI, 500-TALET F.KR.)

Apropa hela Ostldnken:
"Att vaga dndra asikt visar att man dr
klokare i dag dn i gar.”

(WINSTON CHURCHILL, 1874-1965)





